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@ Mit Radern versehener Traggepackkoffer mit ausfahrbarem Handgriff und Anzugtrager 

Ein tragbarer Gepackkoffer oder eine Gepacktasche ent- 

halt ein Paar Rader (22), die in unteren Ecken des Koffers 

aufgenommen sind, und auf denen der Koffer (10) in einer 

Schraglage uber eine Unterlage gezogen oder geschoben 

werden kann. Der Koffer enthalt ferner einen ausfahrbaren 

Handgriff (20), der bewegbar ist zwischen einer verstauten 

Stellung, in der er geschiitzt in dem Koffer (10) aufgenom- 
men ist, einer Tragstellung, in der der Handgriff dem 

Benutzer das Tragen des Koffers von Hand ermdglicht, und 

einer ausgefahrenen Zugstellung, in der der Benutzer den 

Koffer (10) mit Hilfe des Handgriff s uber den Boden Ziehen 

Oder schieben kann. Ein geeigneter Anzugpacktrager ist so 

aufgebaut, daS er mit dem Koffer das bequeme Packen 

eines Bekleidungsstucks ermdglicht, beisprelsweise etnes 

Anzugs oder eines langen Mantels, der um den Trager zu 
" einer GroSe gewickelt und festgelegt wird, die gut an die 
I Innenabmessungen des Koffers angepaSt ist, wobei gleich- 
> zeitig ein Verknittern des Kleidungsstucks weitestgehend 
, ausgeschlossen ist (Fig. 1). 
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Die Erfindung betrifft allgemein das Gebiet von Ge- 
packstiicken, insbesondere Gepacktaschen. Speziell 
geht es um einen Gepackkoffer, der derart bemessen 
und aufgebaut ist, daB er von Hand getragen werden 
kann. Die Erfindung betrifft speziell eine tragbare Ge- 
packtasche. die an den Ecken derXasche ein Paar Rader 
eingebaut hat, sowie einen ausfahrbaren Handgriff be- 
sitzt, der wahlweise in eine verstaute Position, eine 
Tragstellung und eine ausgefahrene Ziehstellung bring- 
bar ist. 

Es gibt tragbare Gepacktaschen und Koffer, die zum 
bequemen Tragen von Hand geformt und aufgebaut 
sind, beispielsweise um sie bequem in ein Flugzeug tra- 
gen zu konnen. Es gibt auch solche Handgepacktaschen, 
die ein oder mehrere Rader aufweisen, auf denen die 
Gepacktasche entlang einer Unterlage, beispielsweise 
dem FuBboden, geschoben oder gezogen werden kann. 
Derartige Koffer oder Gepacktaschen sind ublicherwei- 
se mit einem Riemen oder einem Handgriff ausgestattet, 
mit dessen Hilfe sie von dem Benutzer gezogen oder 
geschoben werden konnen. Diese Gepacktaschen sind 
besonders beliebt bei Flugreisenden, die vorzugsweise 
einen Teil. wenn nicht ihr samtliches Gepack mit der 
Hand transportieren. und die haufig in ein anderes Flug- 
zeug umsteigen mussen, wozu sie von Gate zu Gate und 
in einigen Fallen auch von Terminal zur Terminal gehen 
und dabei ihr Handgepack mitnehmen mussen. Das Zie- 
hen oder Schieben eines oder mehrerer Gepackstucke 
bedeutet also fur solche Reisende eine betrachtliche Er- 
leichterung. 

Die US-A-2 925 283 offenbart ein fruh entwickeltes, 
mit Radern ausgestattetes Gepackstuck mit ausfahrba- 
rem Handgriff. Diese Druckschrift offenbart einen Ge- 
packkoffer mit konventionellem, kastenahnlichem Auf- 
bau, der ein Paar Innentrager an seinem einen Ende in 
der Nahe der aneinander entgegengesetzten Ecken be- 
sitzt. Diese internen Trager sind ausgerichtet mit Off- 
nungen, welche teilweise von gleitenden, U-formigen 
Flatten verschlossen sind. Die internen Trager tragen 
jeweils bewegbar federbelastete Zapfen, die ihrerseits 
an den unteren Enden jeweils ein U-formiges steigbii- 
geiahnliches Teil lagern. welches drehbar ein Rad lagert. 
Die Rader konnen im Inneren der Tasche untergebracht 
werden, so daB sie in einer verstauten Lage aufgenom- 
men sind, indem die Flatten uber die Offnungen gleiten. 
Die Rader lassen sich auch auBerhalb der Tasche anord- 
nen, indem die Zapfen in den Tragern ausgefahren wer- 
den, bevor sie in dieser Stellung dadurch verriegelt wer- 
den, daB die U-formigen Flatten uber die Offnungen 
oberhalb der Rad-Lagerbugel verschoben werden. Im 
ausgefahrenen Zustand dienen die Rader dazu, die Ge- 
packtasche wie einen Handwagen zu roUen. Am entge- 
gengesetzten Ende der Tasche erscheint ein ausfahrba- 
rer, U-formiger rohrartiger Handgriff, der verschieblich 
in einem Paar voneinander beabstandeter Hiilsen auf- 
genommen ist, die an entgegengesetzten Seiten der Ta- 
sche angebracht sind. Dieser Handgriff laBt sich bewe- 
gen zwischen einer Position, in der er praktisch mit dem 
Rest der Tasche fluchtet, und einer ausgefahrenen Posi- 
tion, die zum Ziehen oder Schieben der Gepacktasche 
auf den ausgefahrenen Radern dient. Offenbar sind kei- 
ne MaBnahmen getroffen, um den ausfahrbaren Hand- 
griff in einer seiner Stellungen zu verriegeln. 

Die US-A-40 87 102 offenbart einen jiingeren Ver- 
such, eine mit Radern bestuckte Gepacktasche zu schaf- 
fen. Die in dieser Druckschrift offenbarte Tasche enthalt 



anscheinend ein Paar von einander beabstandeter Ra- 
der an einem Ende der Tasche, die schwenkbar sind 
zwischen einer zuruckgezogenen Position im Inneren 
des Taschen- oder Kofferkorpers, und einer ausgefahre- 
5 nen Position, in der die Tasche gekippt werden kann, 
damit sie auf den Radern abrollt Dieser Koffer enthalt 
auBerdem einen ausfahrbaren. U-formigen Handgriff, 
der bewegbar ist zwischen einer eingefahrenen Position 
im Inneren des Umrisses des Koffers, und einer ausge- 
10 fahrenen Stellung, um den Koffer auf seinen Radern zu 
Ziehen oder zu schieben. Dieser Handgriff ist mit einem 
Jochteil verbunden, welches einander entgegengesetzte 
Gabelenden aufweist. In jedem der Gabeienden des 
Jochteils ist eines von einem Paar schraubenformiger 
15 und drehbarer Gleitspurteile aufgenommen. Diese 
Gleitspurteile werden zu einer Drehung uber einen 
Winkel von etwa 90° durch das Ausfahren des Hand- 
griffs veranlaBt. Die Gleitspurteile sind antriebsmaBig 
mit den Radern gekoppelt, damit diese Rader anspre- 
20 chend auf ein Ausfahren des Handgriffs in ihre ausge- 
fahrene Stellung gelangen. Wird der Handgriff in die 
verstaute Lage zuruckgestellt, werden auch die Rader 
gieichzeitig damit zuruckgezogen. Dieser Koffer ist mit 
einem Paar federbelasteter Verriegeiungsteile ausge- 
25 stattet. so daB der Handgriff nicht unbeabsichtigt zu- 
ruckgestellt wird, wenn beispielsweise der Handgriff da- 
zu benutzt wird, den Koffer auf seinen Radern zu schie- 
ben. 

Allerdings ist bei dem mit Radern bestuckten Koffer 
30 des Typs nach der US' 102 der Mechanismus fur Hand- 
griff und Rader kompliziert, teuer in der Fertigung und 
schwierig zu warten. Der Mechanismus zum Zuruckzie- 
hen von Handgriff und Radern kann verklemmen, wenn 
beispielsweise Schmutz und Teilchen in ihn hineingeian- 
35 gen, denen der Koffer mit Sicherheit ausgesetzt wird. 
AuBerdem muB das Paar federbelasteter Verriegelun- 
gen gelost werden, damit der Handgriff teleskopartig in 
den Koffer oder die Tasche eingefahren werden kann. 
Folglich muB der Fahrgast beide Hande einsetzen, um 
40 den federbelasteten Verriegelungsmechanismus des 
Handgriffs zu losen, so daB der Fahrgast keine Hand 
mehr frei hat, um den Handgriff und die Rader einzufah- 
ren. Wunschenswert ist ein Handmechanismus, dessen 
Betatigung nur den Einsatz einer einzigen Hand erfor- 
45 dert. 

Ein weiterer konventioneller Gepackkoffer mit Ra- 
dern und einem ausfahrbaren Handgriff ist aus der US- 
A-4 261 447 bekannt Dieser Gepackkoffer enthalt ei- 
nen etwa ublich ausgebildeten Handkoffer, der an einem 
50 Rohrrahmen befestigt ist. Der Rohrrahmen enthalt ei- 
nen U-formigen Handgriff, der in Bezug auf den Rah- 
men und den Handkoffer dadurch ausgefahren oder zu- 
ruckgezogen werden kann, daB zunachst ein Paar Gleit- 
stucke mit Gewindezapfen entfernt und dann der Hand- 
55 griff von Hand in die gewunschte Position bewegt wird, 
bevor die Gleitstucke erneut in ihre Position einge- 
schraubt werden. Die Gewindezapfen der Gleitstucke 
gelangen durch ausgewahlte Offnungen des Handgriffs, 
um diesen in einer ausgewahlten Position zu halten. 
60 Durch den kombinierten Aufbau von Rahmen und 
Handkoffer gemaB der US' 447 kann die gesamte An- 
ordnung ein betrachtliches Gewicht aufweisen. AuBer- 
dem muB der Reisende den Rahmen teilweise auseinan- 
demehmen, wenn er die beiden Gleitstucke entfernt, 
65 was jedesmal dann geschehen muB, wenn die Lage des 
Handgriffs geandert werden soil. Dieses Auseinander- 
und Zusammenbauen des mit Radern ausgestatteten 
Gepackteils ist fur den Reisenden sehr unangenehm und 
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fuhrt zu losen Teilen (den Gleitstucken), die moglicher- 
weise herunterfallen und wilhrend des gesamten Vor- 
gangs verlorengehen. 

Eine ahnliche Handkoffer-FCarren-Anordnung ist aus 
der US-A-4 340 132 bekannt Diese Handkoffer-Karren- 
Anordnung lost das Problem des Zusammenbaus und 
Auseinanderbaus des Gepackkarrens gemaO der US' 
447 dadurch.daB eine federbeiastete KJinke vorgeseiien 
ist, um den Handgriff in einer von mehreren auswahlba- 
ren Steilungen zu halten. Allerdings erscheint die Hand- 
koffer-Handgriff-Anordnung nach der US' 132 minde- 
stens ebenso schwer wie die Anordnung nach der US' 
447. 

Obliche Hartschalenkoffer, die Rader aufweisen und 
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inneren Teilrahmen, der eine aufiere "Haut" aus Stoff 
tragt, Dieser FConstruktionstyp besitzt einen betrachtii- 
chen Gewichtsvorteil, wobei er aber dennoch den in die 
Gepacktasciie eingepackten Gegenstanden Schutz bie- 
tet. Die Gepacktasche nach der US' 487 enthalt auBer- 
dem einen ausfahrbaren, U-formigen Handgriff, der in 
einem Paar rohrformige Elemente aufgenommen ist. die 
von dem Teilrahmen der Tasche getragen werden. Die 
inneren Enden dieses U-fdrmigen Handgriffs enthalten 
versetzte Fuhrungsabschnitte. In der Kahe der oberen 
Enden der rohrformigen Elemente sorgt eine Buchse 
dafiir, daB die Schenkel des Handgriffs relativ zu den 
rohrformigen Elementen zentriert sind. Im Gegensatz 
dazu sorgen die versetzten Fuhrungsabschnitte dafiir, 



einen ausfahrbaren Handgriff zum Tragen sowie zum 15 daS die unteren Enden des U-formigen Handgriffs au- 



Schieben oder Ziehen des Koffers besitzen, sind be- 
kannt aus den US-Patentschriften 4 792 025 und 5 116 
289. Diese Koffer enthalten samdich eine starre, form- 
haltige (oder harte) Auflenhiille, an der Radtrager und 
ein ausfahrbarer Handgriff befestigt sind. Der Hand- 
griff-Mechanismus nach der US' 025 enthalt eine einzel- 
ne Feder und ein Verriegelungsteil, dessen Endabschnit- 
te in Kerben des Handgriffs eingreifen, um diesen in 
einer gewahlten Lage zu halten. Ein Steuerknopf 
kommt mit diesem Feder- und Riegelelement in der 
Nahe von dessen Mitte in Eingriff, um das Riegelele- 
ment derart durchzubiegen, daB seine Enden sich von 
den Schenkeln des Handgriffs losen. Allerdings hat es 
den Anschein, daB sich das Feder- und das Verriege- 
lungselement seitlich verschieben konnen, so daB, wenn 
der Steuerdruckknopf vom Reisenden niedergedruckt 
wird, lediglich das eine Ende des Feder- und Verriege- 
lungselements sich von dem Handgriff lost. Da der 
Handgriff nicht eingefahren werden kann, wenn ein En- 
de des Feder- und Verriegelungselements noch einra- 
stet, ist der Reisende gezwungen, durch Probieren 
schlieBlich das Verriegelungselement zu losen. Wun- 
schenswert ist ein gezielter und zuverlassiger wirkender 
Verriegelungsmechanismus. 
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Bermittig beziiglich der rohrformigen Elemente ver- 
setzt sind. Wenn folglich der Handgriff ausgefahren 
wird, verklemmen sich die versetzten Abschnitte durch 
Reibung in den rohrformigen Elementen, um den Hand- 
griff in einer einzigen ausgewahlten Position zu haJten. 
Der Handgriff laBt sich in keiner anderen Position hal- 
ten. D.h.; der Handgriff kann nicht in einer teilweise 
ausgefahrenen Steilung gehalten werden, um den Kof- 
fer von Hand zu tragen. AuBerdem kann der Handgriff 
nicht in seiner zuriickgezogenen Steilung gehalten wer- 
den, damit er vor Beschadigungen sicher ist und nicht 
aus seiner Staulage vorsteht. Wunschenswert ist aber 
ein Handgriff, der sicher in einer Vielzahl von mdglichen 
Steilungen eingestellt werden kann. Ferner hat der 
Handgriff- Mechanismus nach der US' 483 nicht den An- 
schein, daB er ein baulicher Teil des Teilrahmens des 
Koffers ist Im Interesse sowohl geringen Gewichts als 
auch erhohter Festigkeit des Teilrahmen-Typ- Koffers 
ist es wiinschenswert, daB der Mechanismus fiir einen 
ausfahrbaren Handgriff einen baulichen Bestandteil 
auch des Teilrahmens des Koffers bildet. 

Im Hinblick auf die Unzulanglichkeiten in dem oben 
beschriebenen Stand der Technik ist es Aufgabe der 
Erfindung, eine mit Radern ausgestattete Gepacktasche 



Die US' 289 offenbart einen Shnlichen Hartschalenk- 40 (Gepackkoffer) mit einem ausfahrbarem Handgriff zu 



offer mit einem Verriegelungsmechanismus fiir den 
Handgriff des Koffers, wobei der Verriegelungsmecha- 
nismus federbeiastete und einander entgegengesetzt 
wirkende Verriegelungsstangen aufweist Ein auBeres 
Ende dieser Verriegelungsstangen kommt mit einem zu- 
gehorigen Fiihrungsloch im Handgriff in Eingriff. Zwi- 
schen einander gegeniiber Hegenden Innenenden der 
Verriegelungsstangen ist eine einzelne Druckfeder auf- 
genommen, und jede Stange tragt ein Stiftelement, wel- 
ches sich nach AuBen erstreckt, damit die jeweilige Ver- 
riegelungsstange von Hand bewegt werden kann, Bei 
einem soichen Verriegelungsmechanismus muB der Be- 
nutzer des Koffers die beiden vorstehenden Stifte er- 
greifen und sie aufeinanderdrucken, um die dazwischen 



schaffen, der einen Verriegelungsmechanismus auf- 
weist, der in seiner Wirkung gezielt und zuverlassig ist 
und mit nur einer Hand bedient werden kann. 

Durch die voriiegende Erfindung soil auBerdem ein 
45 mit Radern versehener Gepackkoffer geschaffen wer- 
den, der einen ausfahrbaren Handgriff besitzt. der sich 
in einer von mehreren ausfahrbaren Positionen festhal- 
ten laBL 

Durch die Erfindung wird auch eine mit Radern ver- 
50 sehene Gepacktasche (dieser Begriff wird hier auch 
praktisch gleichbedeutend mit Gepackkoffer verwen- 
det) geschaffen, die einen ausfahrbaren Handgriff mit 
einem Verriegelungsmechanismus fiir den Handgriff 



aufweist. wobei der Aufbau von Handgriff und Verrie- 

liegende Druckfeder zusammenzudriicken. Soilte der 55 gelungsteil beitragt zur baulichen Festigkeit und Halt- 

Benutzer die Stifte nicht in ihrer zentrierten Lage be- barkeit der Tasche. 

ziiglich des Koffers halten, kommt moglicherweise eine Durch die voriiegende Erfindung soil auch eine Ge- 

der Verriegelungsstangen nicht von dem zugehorigen packtasche mit Radern geschaffen werden, die vom 

Schenkel des Handgriffs los. Wiederum hat der Reisen- Teilrahmen-Typ ist und keine starre oder harte AuBen- 

de bei diesem Koffer die Schwierigkeit, den Handgriff eo schale besitzt, die die bauliche Basis fiir die Tasche bii- 



zu entriegeln, so daB der Handgriff in seine ausgewahlte 
Lage bewegt werden kann. Wunschenswert ware ein 
gezielter und zuverlassiger wirkender Verriegelungs- 
mechanismus. 

Weitere konventionelle Koffer mit Radern und aus- 
fahrbarem Handgriff sind aus der US-A-4 995 478 be- 
kannt. Der Koffer nach dieser Druckschrift ist offen- 
sichtlich ohne Hartschale gefertigt, jedoch mit einem 
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det. 

Hierzu schafft die voriiegende Erfindung einen mit 
einem oder mehreren Radern ausgestatteten Gepack- 
koffer mit den Merkmalen des Anspruchs 1. 

GemaB einem weiteren Aspekt schafft die Erfindung 
einen Reise-Gepackkoffer mit den Merkmalen des An- 
spruchs 19. 

Im folgenden werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfin- 
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dung anhand der Zeichnung naher beschrieben. Es zei- 
gen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer mit Radern 
versehenen Gepacktasche gemaB einer Ausfuhrungs- 
form der Erfindung; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Gepacktasche nach 
Fig. I; 

Fig. 3 eine perspektivisciie Ansicht der mit Radern 
versehenen Gepacktasche gemaB einer Ausfuhrungs- 
form der Erfindung, wobei Bauteile der Tasche zum 
Zweck groBerer Deutlichkeit fortgelassen oder wegge- 
brochen sind; 

Fig. 4 eine Teii-Perspektivansicht eines Teils der Ge- 
packtasche gemaB der Erfindung; 

Fig. 5 eine Querschnittansicht entJang der Linie 5-5 in 
Fig. 4 bei Betrachtung in Pfeilrichtung; 

Fig. 6 eine Teil-Querschnittansicht in der Ebene ge- 
maB dem Pfeil 6-6 in Fig. 5; und 

Fig. 7 — 13 Folgedarstellungen der Gepacktasche und 
eines Anzugpacktragers gemeinsam, wobei nacheinan- 
der die Schritte beim Verfahren des Packens eines An* 
zugs in die Tasche mit Hilfe des Anzugpacktragers dar- 
gestellt sind. 

Fig. 1 und 2 bieten gemeinsam AuBenansichten eines 
mit Radern ausgestatteten Reise-Gepackkoffers 10. Er 
enthalt einen eine Kammer bildenden oder hohien pris- 
matischen und etwa quaderformigen Korper 12, dessen 
AuBenwande 14 aus einem flexiblen Stoff oder Platten- 
oder Flachstuckmaterial 16 gebiidet sind GemaB Dar- 
stellung handelt es sich bei dem Material 10 um bei- 
spielsweise gewebten oder gestrickten Stoff. Allerdings 
konnen die AuBenwande 14 auch aus einem flexiblen 
Platten- oder Flachstuckmaterial gefertigt sein, bei- 
spielsweise aus (nicht gezeigter) dicker Kunststoffolie, 
entweder mit oder ohne Stoff- Verstarkungseinlage in 
dem Flachstuckmaterial. Wie man sieht, besitzt die Ta- 
sche 10 einen auBeren Trage-Handgriff 18. Mit diesem 
Handgriff kann ein Benutzer die Tasche 10 wie einen 
ubiichen Koffer tragen. Allerdings enthalt die Tasche 10 
auBerdem einen ausfahrbaren Handgriff 20, der unten 
naher erlautert wird, und der in eine in Fig. 1 dargestell- 
te Zugstellung ausfahrbar ist Fig. 1 und 2 zeigen auBer- 
dem, daB die Tasche 10 ein Paar voneinander beabstan- 
deter Rader 22 enthalt, die in zugehorigen Ausnehmun- 
gen 24 an einander abgewandten Ecken des Korpers 12 
aufgenommen sind. Die Rader 22 befinden sich an einem 
Ende des Korpers 12 gegenuber dem Handgriff 20 und 
stehen nur geringfugig unten uber dieses Ende des Kof- 
fers vor, wie in Fig. 2 und auch in Fig. 5 zu sehen ist. 
Wenn also die Tasche 10 auf ihrer Unterseite steht, wie 
dies in Fig. 1 und 5 gezeigt ist, so kann sie mit Hilfe des 
Handgriffs 20 in Pfeilrichtung 26 gekippt werden, so daB 
die Tasche dann auf den Radern 22 abgestiitzt ist und 
liber eine Unterlage gezogen oder geschoben werden 
kann. Fig. 2 zeigt (ebenso wie die Fig. 4 und 6), daB der 
Handgriff 20 wahlweise eingefahren und selektiv in ei- 
ner Tragstellung verriegelt werden kann. In dieser Lage 
kann der Handgriff 20 auch dazu benutzt werden, die 
Tasche 10 mit der Hand zu tragen. Fig. 2 zeigt ebenso 
wie Fig. 6 auBerdem, daB der Handgriff 20 noch weiter 
eingefahren werden kann, um wahlweise in einer Stau- 
position verriegelt zu werden. In dieser Lage des Hand- 
griffs 20 ist der Handgriff voUstandig in einer Ausneh- 
mung 28 aufgenommen und vor Beschadigungen bei der 
Handhabung der Tasche 10 geschiitzt Auch in dieser 
Stauposition stellt der Handgriff 20 keinen Vorsprung 
gegenuber den auBeren UmriBlinien der Tasche dar. 
Speziell aus Fig. 2 ist ersichtlich. daB die Tasche 10 



mehrere sich vertikal erstreckende und gerippte Ver- 
schieiBplatten 30 enthalt, die sich an der Seite befinden, 
die beim Ziehen der Tasche vorne liegt. Diese Ver- 
schleiBplatten 30 befinden sich in einer solchen Hohe 
5 oberhalb der Bodenflache, auf der die Rader 22 ruhen, 
daB sie mil aufeinanderfolgenden Treppenstufen in Ein- 
griff gelangen und auf diesen entlang gleiten, wenn die 
Tasche eine Treppe hochgezogen wird. In ahnlicher 
Weise gelangen Hindernisse wie Bordsteine der derglei- 
10 chen mit den Verschleiflplatten in Eingriff, so daS eine 
Beschadigung der Tasche 10 durch solche moglicher- 
weise abschiirfenden und gezackten Oberflachen ver- 
mieden wird. Unterhalb der VerschleiBplatten 30 ent- 
halt die Tasche 10 eine Schutz- und Zierverkleidung 32, 
15 die sich zwischen den Radern 22 erstreckt. Diese Ver- 
kleidung 32 bildet eine nach auBen konvexe Gleitflache 
24, auf der die Tasche 10 uber Hindernisse wie Treppen- 
stufen und Bordsteine gleiten kann, die sich moglicher- 
weise der Bewegung der Tasche 10 entgegenstellen, 
20 wenn diese von dem Besitzer gezogen wird. Die AuBen- 
verkleidung 32 dient auch zur Verstarkung eines inne- 
ren Konstruktionselements der Tasche, welches die Ra- 
der 22 tragt, und sie verbessert damit die bauliche Be- 
standigkeit und Festigkeit der Tasche 10, wie im folgen- 
25 den noch ausgefuhrt werden wird. Oberhalb der Ver- 
schleiBplatten 30 enthalt die Tasche 10 eine oder mehre- 
re AuBentaschen 36. Die dargestellte Tasche 36 besitzt 
einen ReiBverschluB 38. dessen Zugteil 40 in Fig. 2 zu 
sehen ist. 

30 Auf der gegenuberliegenden Seite des Koffers 10 ge- 
maB Fig. I besitzt der Koffer zwei zusatzliche AuBenta- 
schen 42 und 44. Die AuBentasche 44 besitzt einen ReiB- 
verschluB 46 mit einem Zugteil 48. Die beiden AuBenta- 
schen 42 und 44 werden gebiidet durch einen Klappen- 
35 abschnitt 50 der AuBenwand 14 der Gepacktasche 10. 
Dieser Klappenabschnitt 50 besitzt einen DoppelreiB- 
verschluB 52, dessen doppelte Zugteile in Fig. 1 mit 54 
bezeichnet sind. Wie zu sehen ist, liegen die Zugteile 54 
zusammen, und die FClappe 50 wird von dem ReiBver- 
40 schluB 52 in einer geschlossenen Lage gehalten. Wenn 
die Zugteile 54 entlang dem ReiBverschluB 52 in entge- 
gensetzte Richtungen voneinander getrennt werden, 
wie durch die Pfeile 56 in Fig. 1 angedeutet ist, lost sich 
die Klappe von der ubrigen AuBenwand 14 des Koffers 
45 10 entlang dreier Seiten. Weil der Stoff 16, aus dem die 
AuBenwande 14 (einschlieBlich des Klappenteils 50) ge- 
fertigt sind, flexibel ist, laBt sich der Klappenabschnitt 
aus der in Fig. 1 zu sehenden Lage offnen, damit Zu- 
griffsmoglichkeit zu dem inneren Hohlraum des Koffers 
50 lObesteht. 

In Rg. 3 ist der Innenrahmen 58 des Koffers 10 ohne 
die durch die Wande 14 definierte auBere "Haut" darge- 
stellt. Wie man sieht, sind auf dem Innenrahmen 58 die 
AuBenwande 14 aus Rexiblem Blattmaterial aufgezogen 
55 und gespannt Es gibt nicht die ubliche Hartschale aus 
formhaltigem Material bei dem Koffer 10 gemaB der 
bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung. Aller- 
dings ist die Erfindung nicht auf Gepackkoffer des Teil- 
Rahmentyps wie den Koffer 10 beschrankt, sondern 
60 kann tatsachlich auch Anwendung finden bei Gepack- 
koffern, die eine Hartschalenkonstruktion besitzen. Aus 
Fig. 3 ist ersichdich. daB der Koffer 10 den Rahmen 58 
enthalt, damit dieser eine Innenkammer oder einen 
Hohlraum 60 bildet. Die Kammer 60 wird definiert 
65 durch das Zusammenwirken einer oberen Spantanord- 
nung 62 mit einer unteren Spantanordnung 64 sowie 
einem Paar seitlich beabstandeter Platten 66. Die Span- 
tanordnungen 62 und 64 sowie die Seitenplatten 66 bil- 
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den gemeinsam eine Eintrittsoffnung68 fiir die Kammer 
60, auBerdem eine weitere Offnung 70. Die weitere Off- 
nung 70 befindet sich auf der Seite des Koffers 10, wo 
der Handgriff 20 angeordnet ist, und wird teilweise blok- 
kiert durch den Aufbau (der welter unten erlautert 5 
wird), der zu diesem Handgriff gehdrt Ein (in der Zeich- 
nung nicht zu sehendes) Zierfach ist im Inneren der 
Kammer 60 iiber dem versperrenden Teil angeordnet 
und verschiiefit die Offnung 70. Folglich hat der Benut- 
zer des Koffers 10 Zugriff zu der Kammer 60, indem er 10 
den ReifiverschluB 52 offnet, die Kl^pe 50 zur Seite 
bewegt und Gegenstande durch die Offnung 56 in die 
Kammer 60 hineinlegt und aus ihr entnimmt. 

AuBerdem ist aus Fig, 3 ersichtlich, daB die untere 
Spantanordnung 64 ein Formteil 72 enthait Dieses 15 
Formteil 72 ist langgestreckt und erstreckt sich zwi- 
schen den Seitenplatten 66. Neben den Seitenplatten 66 
definiert dieses Formteil 72 ein Paar bogenformige Vor- 
spriinge 74 (von denen in Fig. 3 nur einer zu sehen ist), 
um nach auBen hin jeweils eine der Ausnehmungen 24 20 
zu bilden. Es sei daran erinnert, daB die Ausnehmungen 
24 die Rader 22 aufnehmen. AuBerdem definiert dieses 
Formteil 72 mehrere abgewinkeite Ansatze 76, durch 
die hindurch Befestigungselemente 78 laufen. Diese Be- 
festigungseiemente 78 sind mit Gewindeeingriff in pas- 25 
senden (in den Figuren nicht sichtbaren) Verdickungen 
der Verkleidung 32 aufgenommen. Damit ist die Ver- 
kieidung 32 an dem Formteil 72 mit Hilfe der Befesti- 
gungselemente 78 festgelegt und tragt bei zur baulichen 
Festigkeit des Rahmens 58. 30 

Vorne am Formteil 72, d. h. zu der Offnung 68 hin 
gewandt, enthait der untere Spant 64 einen gestreckten 
StrangpreBabschnitt 80. Dieser StrangpreBabschnitt er- 
streckt sich von Seite zu Seite zwischen den Seitenplat- 
ten 66 und bildet einen sich in seitlicher Richtung er- 35 
streckenden Schlitz oder eine Ausnehmung 82 gemaB 
Fig, 5. In der Ausnehmung 82 ist eine nach vorne wei- 
sende Zunge 84 des Formteils 32 aufgenommen. Der 
StrangpreBabschnitt 80 ist an den Seitenplatten 66 iiber 
eine L-formige Lasche 86 an jeder Seite befestigt. Diese 40 
Laschen 86 sind mit einem Schenkel an den Seitenplat- 
ten mit Hilfe von Befestigungselementen 88 festgelegt, 
die durch ausgerichtete (in der Fig. nicht gezeigte) L6- 
cher in jeder der Seitenplatten 66 und den Laschen 86 
laufen. Ein weiterer Schenkel jeder Lasche 86 ist ver- 45 
schieblich in einem langlichen Kanalabschnitt 90 aufge- 
nommen, der durch den StrangpreBabschnitt 80 gebii- 
det wird. In den Kanalen 90 des StrangpreBabschnitts 80 
ist kein weiteres Befestigungselement fiir die Laschen 
86 vorhanden, well, wenn die Stoffhaut (d. h. die Wande 50 
14 aus Stoffmaterial 16) auf den Rahmen 58 aufgezogen 
sind, die Laschen 86 sich nicht aus dem StrangpreBab- 
schnitt 80 hinaus bewegen konnen und in den Kanalen 
90 festgehalten werden. 

Weiterhin ersieht man aus den Fig. 3 und 5, daB das 55 
Formteil 72 ein Paar voneinander beabstandeter, nach 
oben gerichteter Anformungen 92 aufweist. Diese An- 
formungen 92 definieren jeweils eine Buchse 94 in Form 
einer sich vertikal erstreckenden Bohrung, wenn der 
Koffer 10 so orientiert ist, wie es in den Zeichnungen eo 
dargestellt ist. An einer Unterseite des StrangpreBab- 
schnittes 80 ist Paar FuBe 96 (von diesen ist in Fig. 5 nur 
einer zu sehen) angebracht, um den Koffer 10 in einer 
vertikalen Lage abzustiitzen, wenn der Koffer auf einer 
Unterlage ruht, wie dies in Fig. 5 angedeutet ist. 65 

Aus Fig. 3 und 5 ist ebenfalls ersichtlich, daB die obere 
Spantanordnung 62 eine weiteres Formteil 98 enthait. 
Dieses Formteil definiert zur Innenseite hin einen Vor- 



sprung 100, damit zur AuBenseite hin eine Ausnehmung 
28 gebildet wird. Es sei daran erinnert, dafl der Hand- 
griff 20 in dieser Ausnehmung 28 aufgenommen wird, 
wenn der Handgriff 20 in seine Stauposition gebracht 
ist. Von diesem Vorsprung nach unten wegstehend bil- 
det das Formteil 94 ein Paar nach unten gerichteter 
Stutzen 102 in Ausrichtung mit den Ansatzen 76 des 
Formteils 72. Die Stutzen 102 definieren in ahnlicher 
Weise ein Paar Buchsen 102 jeweils in Form einer ring- 
formigen Ausnehmung, wie am besten aus Fig. 6 er- 
sichtlich ist, die mit den Buchsen 94 des Teils 72 fluchten. 

Wie auBerdem in Fig. 6 zu sehen ist, bildet im Inneren 
jeder Buchse 104 das Formteil 98 einen von einem Paar 
nach unten abstehender rohrformiger Stutzen 106. Die- 
se Stutzen 106 dienen als Fuhrungsbuchsen fur den 
Handgriff 20, wie weiter unten noch erlautert wird. In 
den Buchsen 94 und 104 und sich zwischen den Formtei- 
len 72 und 98 erstreckend befindet sich ein Paar seitlich 
beabstandeter und zueinander im wesentlichen paral- 
leler rohrformiger Elemente 108. Diese rohrformigen 
Elemente 108 sitzen satt in den Buchsen 94 und 104 und 
auf den Stutzen 106, so daB sie unter Zusammenwirkung 
mit den Seitenplatten 66 die obere und die untere Span- 
tanordnung 62 und 64 baulich miteinander verbinden. 
Die sich ergebende Konstruktion ist in Verbindung mit 
den flexiblen Wanden 14 ausreichend stark, um die in 
den Koffer 10 gepackten Telle zu schiitzen, und sie lie- 
fert auch das gewunschte MaB an Fiexibilitat und Nach- 
giebigkeit fiir den Koffer 10. Dieser starke und dennoch 
flexible Aufbau des Koffers 10 kann besser den Bela- 
stungen einer Reise standhalten und diese tiberleben. als 
es bei einem Hartschalenkoffer der Fall ist, der bei ei- 
nem harten Schlag moglicherweise bricht. Der Koffer 
10 absorbiert eiastisch einen harten Schlag oder andere 
von auBen aufgebrachte Krafte, die moglicherweise ei- 
nen konventionellen Hartschalenkoffer zerstoren wiir- 
den. 

Betrachtet man die Fig. 3— 6, so sieht man auBerdem, 
daB das Formteil 98 auBerdem mehrere nach unten ge- 
richtete Verdickungen 110 aufweist, die von zugehori- 
gen Befestigungselementen 112 durchsetzt sind, um eine 
aufien angebrachte Zier- und Schutzverkleidung 1 14 an 
der Ausnehmung 28 zu befestigen. Ein genaues Studium 
der Zeichnung, insbesondere der Fig. 4, ergibt, daB die 
Verkleidung 114 tatsSchlich die Ausnehmung 28 bildet, 
in der der Handgriff 20 in dessen Stauposition aufge- 
nommen wird. Allerdings wird die Verkleidung 114 ih- 
rerseits in einer entsprechenden (in der Zeichnung nicht 
dargestellten) Ausnehmung aufgenommen, die durch 
das Formteil 98 gebildet wird. Ferner definiert das 
Formteil 98 einen nach unten abstehenden flansch- oder 
plattenahnlichen Abschnitt 116, dessen Zweck und 
Funktion weiter unten noch beschrieben werden. Be- 
trachtet man die Fig. 3 und 5, so ist zu sehen, daB die 
obere Spantanordnung 62 ein langestrecktes Strang- 
preBteil 80' aufweist, das an den Seitenplatten 66 mit 
L-formigen Laschen 86' und Befestigungselementen 88' 
befestigt ist, wobei ein Schenkel der Laschen 86' in ei- 
nem Kanalabschnitt 90' des StrangpreBteiis 80' aufge- 
nommen ist Tatsachlich sind diese Merkmale der obe- 
ren Spantanordnung 62 die gleichen wie die entspre- 
chend numerierten Merkmale der unteren Spantanord- 
nung 64, wobei entsprechende Bauteile mit entspre- 
chenden Bezugszeichen versehen sind. 

Betrachtet man nunmehr die Fig. 4 und 5, so sieht 
man, daB der Handgriff 20 von einem langlichen Rohr- 
teil 118 getragen wird. Dieses Rohrteii 1 18 hat die Form 
eines U (genau gesagt. in den Figuren handelt es sich um 
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ein umgekehrtes U). so daB es ein Paar sich nach unten 
erstreckender voneinander beabstandeter Schenkel 120 
besitzt Die Schenkel 120 sind ausgerichtet mit und ver- 
schieblich aufgenommen in den rohrformigen Buchsen- 
Stutzen 106 des oberen Formteils 98, in denen sie frei 
gleiten konnen. Die Schenkel 120 sind auBerdem aufge- 
nommen in den rohrformigen Teilen 108, die sich zwi- 
schen dem oberen und dem unteren Spant 62 und 64 
erstrecken. An ihren unteren Enden im Inneren der 



10 



162 versehen, und sie entsprechen der ausgefahrenen 
Zugposition, der Trageposition und der zuruckgezoge- 
nen Stauposition des Handgriffs 20. wie oben eriautert 
wurde. 

Bei der Benutzung des Koffers 10 kann der Benutzer 
den Koffer ziehen oder tragen, wozu er beispielsweise 
den Handgriff 20 benutzt. Wenn es die Umstande erfor- 
dern, kann der Handgriff 20 in eine andere von den drei 
auswahlbaren Stellungen verschoben werden, und der 
rohrformigen Elemente 108 tragen die Schenkel 120 je- lo Benutzer kann dabei den Handgriff 20 weiterhin halten 



weils einen zugehorigen Gleitkragen 120, der eng in den 
rohrformigen Elementen 108 sitzt, um die unteren En- 
den der Schenkel 120 des Elements 1 18 zu fuhren. Fig. 5 
zeigt, daB die rohrformigen Elemente 108 eine Langs- 
kerbe 124 bilden, die sich von einem oberen Ende dieser 
rohrformigen Teile aus bis zu einer Hohe nach unten 
erstrecken, die niedriger liegt als die unteren Enden der 
rohrformigen Buchsenstutzen 106. 

Folgiich arbeiten die rohrformigen Elemente 108 je- 
weils mit einem der Stutzen 106 zusammen, um eines 
von einem Paar sich in Langsrichtung erstreckender 
Fenster 126 zu bilden, durch die hindurch die Schenkel 
120 des rohrformigen Handgriffelements 108 fur den 
Handgriff 20 zuganglich sind Fig. 4 und 6 zeigen, daB 
der Flanschabschnitt 1 16 beweglich ein Paar sich in seit- 
licher Richtung erstreckender Verriegelungsstangen 
128 tragt. Diese Verriegelungsstangen 128 sind beweg- 
lich aufgenommen in zugehorigen, sich in seitlicher 
Richtung erstreckenden geoffneten Anformungen 130 
des Flanschabschnitts 116. Jede Verriegelungsstange 
128 tragt einen zugehorigen, nach auBen gerichteten 
Stift 132. Diese Stifte 132 werden in den zugehorigen 
abgewinkelten Steuerkurvenschlitzen 134 einer beweg- 
lichen kreuzformigen Steuerplatte 136 aufgenommen. 
Die kreuzformige Steuerplatte 136 definiert ein Paar 
Fuhrungsschlitze 138 und ist mit einem Paar Befesti- 
gungseiementen 140 beweglich an dem Flanschab- 
schnitt 116 angebracht Ein unterer Schenkel 142 der 
Steuerplatte 136 ist abgestuft, um einen Federsitz 144 zu 
bilden. Dieser untere Schenkel 142 der kreuzformigen 
Steuerplatte 136 ist verschieblich in einer mit einer Off- 
nung versehenen Anformung 146 aufgenommen, die 
durch den Flanschabschnitt 116 gebildet wird. Eine 
Schrauben-Druckfeder 148 erstreckt sich zwischen den 
Federsitz 144 und der Anformung 146, um die kreuzfor- 
mige Steuerplatte 136 elastisch nach oben vorzuspan- 
nen, wie dies in Fig. 4 und 6 dargestellt ist. 

Ebenfalls aus Fig. 4 und 6 ersichtiich ist, daB ein obe- 
rer Schenkel 150 der kreuzformigen Steuerplatte 136 
sich nach oben erstreckt, um einen Druckknopf 152 zu 
tragen. Dieser Druckknopf 152 ist ausgerichtet mit Off- 
nungen 154 und 156 und erstreckt sich durch diese hin- 
durch aus dem Koffer 10 nach auBen, wobei die Offnun- 
gen in dem oberen Formteil 94 und dem Verkleidungs- 
teil 1 14 ausgebildet sind. Dieser Druckknopf erstreckt 
sich mittig bezuglich des Handgriffs 20 in die Ausneh- 
mung 24. Ein Flanschabschnitt 158 des Druckknopfs 152 
gelangt mit einer Innenflache des Formteils 98 in Ein- 
griff, um einen Anschlag fur die kreuzformige Steuer- 
platte 136 zu bilden. Dieser Anschlag definiert Qber die 
Wirkung der Stifte 132 in den Steuerschlitzen 134 eine 
seitliche auBere Grenzposition fur die jeweiligen auBe- 
ren Endabschnitte 160 der Verriegelungsstangen 128. 
Die Schenkel 120 des rohrformigen Elements 118 sind 
jeweils an drei miteinander fluchtenden Stellen gekerbt, 
um die Endabschnitte 126 der Verriegelungsstangen 128 
aufzunehmen. Die jeweils mit einer Kerbe versehenen 
Stellen der Schenkel 120 sind mit dem Bezugszeichen 
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und die Herrschaft uber den Koffer 10 behalten, wah- 
rend er lediglich den Druckknopf 152 niederdruckt, da- 
mit das Teil 1 18 relativ zu dem Koffer 10 ausfahren oder 
sich zuruckziehen kann, so daB der Handgriff 20 in eine 
15 ausgewahlte Lage von den verschiedenen moglichen 
Positionen gelangt. 

Betrachtet man nun die Fig. 7 bis 13, so ist dort der 
mh Radern ausgestattete Gepackkoffer 10 so darge- 
stellt, daB er auf seiner Vorderflache liegt, wobei die 
Klappe 50 geldst und geoffnet ist, um den inneren Hohl- 
raum 60 des Koffers freizugeben. Fig. 7 zeigt einen dop- 
pelseitigen Anzugpacktrager 164 fur den Gebrauch in 
Verbindung mit dem Koffer 10. Der Trager 164 enthalt 
einen allgemein rechteckigen Tafelabschnitt 166, der so 
bemessen ist, daB er in den Hohlraum 60 des Koffers 10 
paBt und noch genugend Spielraum hat. um einen gefal- 
teten Anzug aufzunehmen, wie im folgenden eriautert 
werden wird Naturlich ist der Begriff 'Tafelabschnitt" 
hier im ubertragenen und geeigneten Sinn bezuglich des 
30 Tragers 164 zu verstehen, und der Begriff soil ein etwas 
starres und flaches Substratteil bezeichnen, auf dem sich 
ein Bekleidungsstuck falten laBt. Wahrend der Tafelab- 
schnitt 166 aus dunnem Holz bestehen kann, wird ein 
dunner. flacher und leichtgewichtiger gewellter Kunst- 
35 stoff als Grundelement fiir den Abschnitt 166 bevorzugt, 
Jede Seite des Anzugpacktragers 164 ist mit geringen 
Ausnahmen gleich, wie im folgenden eriautert wird. Die 
einander entgegengesetzten Oberflachen des Tafelab- 
schnitts 166 tragen einen dem Stoff zugewandten Belag, 
was durch einen Pfeil 168 angedeutet ist. An jeder Seite 
des Tragers 164 erstreckt sich ein Flugelelement 170 
eines Paares von Flugelelementen in einander abge- 
wandte Seitenrichtungen. Diese Flugelelemente beste- 
hen aus flexibler Maschenware mit einer Umsaumung 
45 sowie einem Besatz 173 eines KlettverschluBmaterials, 
so daB die FlQgel einstellbar und fest miteinander ver- 
bunden werden konnen. Das Paar Flugelelemente auf 
der Seite des Tragers 164, die der sichtbaren Seite in 
Fig. 2 abgewandt ist, ist in Fig. 9 dargestellt und mit dem 
Bezugszeichen 172 versehen. 

In der Nahe des Randes des Tafelabschnitts 166 tragt 
der Trager 164 ein Paar beabstandeter Druckknopfe 
174. In Fig. 7 ist der Niet- Abschnitt dieser Druckknopfe 
174 zu sehen, der dazugehorige vordere Steckerteil der 
Druckknopfe 174 befindet sich auf der entgegengesetz- 
ten Seite des Tafelabschnitts 166. Diese Steckerteile 
konnen gemaB Fig. 9 losbar mit kurzen Laschen 176 
eines Laschenpaares verbunden werden. Die Laschen 
176 sind an dem Rahmen 58 des Koffers 10 direkt inner- 
halb des Hohlraums 40 befestigt, so daB der Tafelab- 
schnitt 166 neben der Offnung 68 aus dem Hohlraum 60 
heraushangen kann. An der entgegengesetzten Seite 
des Koffers 10 ist ein ubliches Ringteil 178 befestigt 
Dieses Ringteil 178 ist an dem Rahmen 58 mit einem 
kurzen Riemen befestigt. aus dem auch die Laschen 176 
gefertigt sind. 

Fig. 8 zeigt den Anfangsschritt beim Einpacken eines 
auf einem ublichen Kleiderbugel 182 befindlichen An- 
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zugs 180 in den Koffer 10. Aus Fig. 8 ist ersichtUch, daB 
der Anzug 180 quer uber den Tafelabschnitt 166 zwi- 
schen den Flugein 170 gelegt wird. wobei der Bugel 182 
mit dem Ring 178 verbunden wind. Da der Ring 178 im 
Irineren des Koffers 110 befestigt ist, wahrend der An- 5 
zugtrager auf der anderen Seite uber die Laschen 176 
festgelegt ist, welche aus dem Hohlraum 60 des Koffers 
heraush^ngen. wird der Anzug 180 letztlich in Abschnit- 
te unterteilt, welche durch gestrichelte Linien 184 ange- 
deutet sind, was eine Vorbereitung des Faltens des An- to 
zugs urn den Abschnitt 166 darstellt. Die gestricheiten 
Linien 184 sind voneinander um Entfernungen beab- 
standet, die geringer sind als die Innenabmessung des 
Hohlraums 60 entsprechend der Lange der Laschen 176 
und der Abmessung des Tafelabschnitts 166. Diese Ab- 15 
messungen sind im Hinblick darauf gewahlt, daS der 
Tafelabschnitt in den Hohlraum 60 paBt, wahrend eine 
Oder mehrere Dickenlagen des Anzugs 180 um die Ran- 
der des Tragers 166 gelegt sind, wie aus der Zeichnung 
ersichtlich ist. Fig. 8 zeigt, daB ein erster Abschnitt zwi- 20 
schen den Linien 184 sich von dem Ring 178 iiber den 
Aufnahmeraum 60 bis zu dem Tafelabschnitt 166 er- 
streckt. Ein zweiter Abschnitt fur den Anzug 180 er- 
streckt sich uber den Tafelabschnitt 166 des Tragers 164. 
wobei dieser Trager in den Fig. 7 und 8 dargestellt ist, 25 
und dieser Abschnitt ist dort mit den einander uberlap- 
penden und aneinander befestigten Flugein 170 festge- 
legt Ein zusatziicher Abschnitt des Anzugs erstreckt 
sich iiber den Tafelabschnitt 166 hinaus in Richtung des 
Betrachters der Fig. 8. 30 

Fig. 9 zeigt, daB der zus^tzliche Abschnitt des Anzugs 
uber den Tafelabschnitt 166 gefaltet wird, indem der 
Trager an den flexiblen Laschen 176 nach oben ge- 
schwenkt wird, wie durch den Pfeil 186 angedeutet ist, 
um schlieBlich gemaB Fig, 10 in den Hohlraum 60 ge- 35 
schwenkt zu werden. Dieser zusatzliche Abschnitt des 
Anzugs 180 wird durch Oberschlagen und Befestigen 
der Fliigel 172 aneinander fixiert, wie aus Fig. 10 ersicht- 
lich ist. Normalerweise faltet sich der Anzug 180 voli- 
standig innerhalb der AuBengrenzen des Tafelab- 40 
schnitts 166. Fur den Fall allerdings, daB der Anzug ein 
Jacket mit einem derart iangen Riickenteil aufweist, daB 
sich der Anzug nicht vollstandig im Rahmen des Tafel- 
teils 166 falten laBt, kann ein zusatzliches Stuck der 
Lange zuriickgefaltet werden, um dann unter den Flii- 45 
geln 172 fixiert zu werden. Dieses zusatzliche Zuruckfal- 
ten kann zum Beispiel dann notwendig sein, wenn der 
Benutzer des Koffers 10 lange Kleidung bevorzugt, bei- 
spielsweise einen Obermantel. 

Fig. 1 1 zeigt, daB der Packtrager 164 dann von seiner 50 
Verbindung mit dem Koffer 10 durch Losen der Druck- 
knopfe 174 an den Laschen 177 befreit wurde. Dieser 
Anzugpacktrager 164 wird dann nach oben zusammen 
mit dem Anzug 180 angehoben (was in Fig. 1 1 durch den 
Pfeil 188 angedeutet ist), wahrend eine geringe Span- 55 
nung an dem oberen Teil des Anzugs beibehalten wird. 
Dann wird der PacktrSger 164 zusammen mit den unte- 
ren Abschnitten des Anzugs 180 (welche nun um den 
Tafelabschnitt 166 gefaltet sind) unter den oberen Ab- 
schnitt des Anzugs gefaltet Dieses zusatzliche Falten eo 
der unteren Abschnitte des Anzugs unter den oberen 
Abschnitt ist in Fig. 12 durch den Pfeil 190 angedeutet 

Fig. 13 zeigt das Ergebnis des oben beschriebenen 
Zusammenfaltens des Anzugs 180 um den Tafelab- 
schnitt 166 des Packtragers 164. Der obere Abschnitt 65 
des Anzugs liegt iiber dem unteren Abschnitt des An- 
zugs (s. Fig. 9 und 10). Dieser untere Abschnitt ist an 
dem Tafelabschnitt 166 mit Hilfe der Flugel 172 befe- 



stigt (vgl. Fig. 10). Der Zwischen- oder Mittelabschnitt 
des Anzugs 180 (in Fig. 8 zu sehen) befindet sich an der, 
unteren Seite des Packtragers bei Betrachtung gemaB 
Fig. 13, und ist dort mit den Flugein 170 befestigt Wie 
Fig. 13 zeigt kann der Packtrager 164 mit dem daran 
befindlichen Anzug 180 vollstandig von dem Koffer 10 
abgetrennt werden, um Zugangsmoglichkeit zum Inne- 
ren des Hohlraums 60 zu erhalten. Dieses Ablosen er- 
folgt durch Losen des ublichen Kleiderbugeis von dem 
Ring 178. Alternativ kann der Packtrager 164 mit dem 
Anzug 180 in den Hohlraum 60 gepackt werden, und es 
kann ein weiterer Packtrager an den Laschen 176 ange- 
bracht werden in Vorbereitung des Faltens eines weite- 
ren Anzugs, der in den Koffer 10 eingepackt werden 
soil. Auf diese Weise laBt sich eine Anzahl von Anziigen 
in den Koffer 10 packen. Es hat sich gezeigt daB ein 
erfindungsgemaB gepackter Anzug beim Transport we- 
niger leicht verknittert als ein Anzug, der in einem ubli- 
chen Bekleidungssack verstaut ist 

Patentanspruche 

I. Mit einem oder mehreren Radern (22) ausgestat- 
teter Gepackkoffer, der sich von Hand tragen oder 
— alternativ — auf einer Unterlage, z, B. dem FuB- 
boden, Ziehen oder schieben laBt umfassend: 

— einen eine Kammer (60) bildenden Korper 
mit einer Offnung (68) zur Aufnahme von Ge- 
genstanden, z. B. Kleidungsstucken, zwecks 
Verpackung und Transport 

— mindestens ein Stutzrad (22), das an einem 
Ende des Gepackkoffers angeordnet ist damit 
dieser auf einer Unterlage rollen kann, 

— einen Handgriff (20), der an einem entge- 
gengesetzten Ende des Koffers (10) angeord- 
net ist und von einem ausfahrbaren Teil (118, 
120) getragen wird. welches relativ zu dem Ge- 
packkoffer (10) bewegbar ist zwischen einer 
ersten Stellung, in der der Handgriff (20) von 
dem Koffer (10) durch das ausfahrbare Teil 
(118, 120) beabstandet ist, um den Koffer (10) 
uber die Unterlage auf dem Rad abzuroilen, 
und einer zweiten Stellung, in der Handgriff 
(20) dichter an dem Koffer (10) liegt damit 
dieser von Hand getragen wird, oder damit der 
Handgriff verstaut ist; 

wobei der Koffer (10) eine Verriegelungsstange 
(128) tragt die mit dem ausfahrbaren Teil (118, 120) 
in Eingriff bringbar ist um dessen Bewegung sowie 
die Bewegung des Handgriffs (20) zwischen der er- 
sten und der zweiten Stellung zu verhindern, und 
eine von Hand betatigbare Verriegelungseinrich- 
tung(136, 152) vorgesehen ist um mit der Verriege- 
lungsstange (128) in Eingriff zu treten und diese von 
dem ausfahrbaren Teil (1 18, 120) zu losen, wobei die 
von Hand betatigbare Verriegelungseinrichtung 
(136, 152) einen von auBen zugangiichen Abschnitt 
(152) fur die Handbetatigung aufweist um das Ver- 
riegeln oder Entriegeln der Verriegelungsstange 
von dem ausfahrbaren Teil (1 18, 120) vorzunehmen, 
die von Hand betatigbare Verriegelungseinrich- 
tung (136, 152) einen Steuerplattenabschnitt (136) 
aufweist der mit entweder der Verriegelungsstan- 
ge (128) oder dem von auBen zugangiichen Ab- 
schnitt (152) bewegbar ist und einen abgewinkelten 
Steuerschlitz (132) bildet und ein Steuerkurvenfol- 
geglied (132) aufweist um das andere Teil von der 
Verriegelungsstange (128) und dem von auBen zu- 
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gangiichen Abschnitt (152) mit der Verriegelungs- 
einrichtung (136) zu verbinden. 

2. Gepackkoffer nach Anspruch 1, bei dem das aus- 
fahrbare Teil (118) U-formig ist und ein Paar 
Schenkel (120) bildet, die jeweils verschieblich in 5 
dem Gepackkoffer (10) aufgenommen sind, der Ge- 
packkoffer (10) ein Paar der Verriegeiungsstangen 
(128) tragt, die sich jeweils seitlich bewegen und die 
jeweils mit einem der paarweisen Schenkel (120) 
des ausfahrbaren Teiis (118) in Eingriff treten, um 10 
eine Bewegung des Handgriffs (20) relativ zu dem 
Gepackkoffer (10) zu unterbinden, und die Verrie- 
gelungseinrichtung (136, 152) gleichzeitig beide 
Verriegeiungsstangen (128) mit dem ausfahrbaren 
Teil (118) ansprechend auf eine manuelle Betati- 15 
gung des von auBen zuganglichen Abschnitts (152) 

in Eingriff bringt oder davon lost. 

3. Gepackkoffer ,nach Anspruch 2, bei dem die Ver- 
riegeiungsstangen (128) des Paares von Verriege- 
iungsstangen sich in entgegengesetzte Richtungen 20 
bewegen, um mit dem ausfahrbaren Teil (118) in 
Eingriff zu treten bzw. sich von diesem zu losen. 
wobei die Verriegelungseinrichtung einen Steuer- 
plattenabschnitt (136) mit einem Paar entgegenge- 
setzt abgewinkelter Steuerschlitze (124) aufweist, 25 
und jede der Verriegeiungsstangen eine zugehori- 
gen Steuerkurvenfolgestift (132) besitzt, der be- 
weglich in einem zugehorigen Steuerschlitz des 
Paares von Steuerschlitzen aufgenommen ist 

4. Gepackkoffer nach Anspruch 3, bei dem der von 30 
auBen zugangliche Abschnitt (152) der manuell be- 
tatigbaren Verriegelungseinrichtung sich relativ zu 
dem Gepackkoffer (10) in einer Richtung parallel 

zu dem Paar von Schenkeln (120) des ausfahrbaren 
Teils(118)bewegt. 35 

5. Gepackkoffer nach Anspruch 3, bei dem der Ge- 
packkoffer einen Innenrahmen (58) mit einem 
Flanschabschnitt (116) aufweist, welcher das Paar 
von Verriegeiungsstangen (128) beweglich tragt, 
wobei der Flanschabschnitt (116) auBerdem den 40 
Steuerplattenabschnitt (136) der von Hand betatig- 
baren Einrichtung bewegbar tragt 

6. Gepackkoffer nach Anspruch 5, bei dem der 
Flanschabschnitt (116) ein Paar ausgerichteter, mit 
Offnungen versehener Anformungen aufweist, die 45 
jeweils eine zugehorige Verriegelungsstange des 
Paares von Verriegeiungsstangen (128) aufnehmen. 

7. Gepackkoffer nach Anspruch 5, bei dem der 
Flanschabschnitt ein Paar Ansatze aufweist, auf de- 
nen die Steuerplatte (136) der von Hand betatigba- 50 
ren Einrichtung beweglich aufgenommen ist 

8. Gepackkoffer nach Anspruch 5, bei dem der Rah- 
men ein oberes Teil aufweist, welches den Flansch- 
abschnitt (116) bildet, wobei das obere Teil auBer- 
dem ein Paar voneinander beabstandeter, nach un- 55 
ten gerichteter Anformungen auf entgegengesetz- 
ten Seiten des Flanschabschnitts und mit diesem 
verbunden, aufweist, wobei jede des Paares von 
Anformungen eine von einem Paar Bohrungen bil- 
det, und ein Paar ianglicher rohrformige Elemente eo 
in dem Paar von Bohrungen aufgenommen ist, wo- 
bei das ausfahrbare Teil verschieblich an den jewei- 
ligen Schenkeln in dem Paar von rohrformigen Ele- 
menten aufgenommen wird. 

9. Gepackkoffer nach Anspruch 8, bei dem jede 65 
Anformung des Paares von Anformungen auBer- 
dem einen internen Buchsenabschnitt bildet, der ei- 
ne Durchgangsbohrung besitzt, von denen jede ei- 
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nen Schenkel des Paares von Schenkeln des U-for- 
migen ausfahrbaren Teils (118) verschieblich auf- 
nimmt 

10. Gepackkoffer nach Anspruch 9, bei dem der 
Innenrahmen auBerdem ein unteres Teil (72) mit 
einem Paar von nach oben gerichteten Anformun- 
gen aufweist, die jeweils eine von einem Paar nach 
oben gerichteter Bohrungen bilden, die ausgerich- 
tet sind mit den Bohrungen der nach unten gerich- 
teten Anformungen, und die jeweils eines aus dem 
Paar rohrformige Elemente aufnehmen. 

11. Gepackkoffer nach Anspruch 10, bei dem das 
Paar von rohrformigen Elementen dazu beitragt, 
das obere Teil und das untere Teil (98, 72) baulich 
durch enge Kraftubertragungsverbindung jedes 
von dem Paar rohrformige Elemente in der jeweils 
zugehorigen Bohrung der Anformungen zu verei- 
nen. 

12. Gepackkoffer nach Anspruch 2, bei dem das 
ausfahrbare Teil (118) mehrere Ausnehmungen de- 
finieri, die uber die Lange seiner Schenkel beab- 
standet sind, wobei die Ausnehmungen paarweise 
miteinander an dem Paar von Schenkeln ausgerich- 
tet sind, um die zugehorigen Enden des Paares von 
Verriegeiungsstangen (128) aufzunehmen. 

13. Gepackkoffer nach Anspruch 12, bei dem die 
mehreren Ausnehmungen, die paarweise entlang 
dem Paar von Schenkeln (120) des ausfahrbaren 
Teils (118) ausgerichtet sind, ein erstes Paar von 
Ausnehmungen umfassen, mit denen das Paar von 
Verriegeiungsstangen in Eingriff tritt, um die erste 
Stellung des ausfahrbaren Teils (120) zu definieren, 
ein weiteres Paar von Ausnehmungen, mit denen 
das Paar von Verriegeiungsstangen (128) in Eingriff 
tritt, eine zweite Stellung des Handgriffs (20) defi- 
niert, in der der Handgriff sich in der Nachbarschaft 
des Gepackkoffers (10) befindet, von diesem jedoch 
ausreichend weit beabstandet ist, um ein Ergreifen 
des Handgriffs mit der Hand und ein Tragen des 
Gepackkoffers (10) zu ermoglichen, und noch ein 
weiteres Paar miteinander ausgerichteter Ausneh- 
mungen vorhanden ist, mit denen das Paar von Ver- 
riegeiungsstangen (128) in Eingriff tritt, um eine 
dritte Stellung des Handgriffs (20) zu definieren, in 
welcher dieser geschutzt unmittelbar benachbart 
zu dem Koffer (10) verstaut ist 

14. Gepackkoffer nach Anspruch 13, bei dem der 
Gepackkoffer (10) auBerdem eine Ausnehmung 
(28) an dem entgegengesetzten Ende des Koffers 
(10) aufweist, in die der Handgriff (10) abgeschatzt 
aufgenommen wird, wenn sich der Handgriff in der 
dritten Verstausteliung befindet 

15. Mit einer oder mehreren Radern ausgestatteter 
Gepackkoffer, der von Hand getragen werden 
kann, und der iiber eine Unterlage gezogen oder 
geschoben werden kann, umfassend: 

einen langlichen, mit Kammer versehenen und 
grundsatzlich rechteckigen prismatischen Korper 
(12) mit einem unteren Ende, an dem der Gepack- 
koffer auf die Unterlage gestellt werden kann, und 
einem entgegengesetzten, oberen Ende sowie eine 
Offnung (68) zu Aufnahme von Gegenstanden fur 
deren Transport; 

ein Paar voneinander beabstandeter Stutzrader 
(22), die von dem Gepackkoffer (10) benachbart zu 
den einander entgegengesetzten Ecken des unteren 
Endes getragen werden konnen, um den FCoffer (10) 
entlang einer Unterlage zu rollen, wenn der Koffer 
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mit seinem unteren Ende schrag eingestellt ist; 
einen Handgriff (20). der sich an dem oberen Ende 
befindet und von einem U-formigen ausfahrbaren 
Teil (118) getragen wird, welches ein Paar Schenkel 
(120) bildet, die jeweils verschieblich in dem Ge- 5 
packkoffer (10) aufgenommen sind, wobei das lang- 
lichie ausfahrbare Teil (1 18) relativ zu dem Gepack- 
koffer beweglich ist zwischen einer ersten Stellung, 
in der der Handgriff (20) von dem Koffer durch das 
ausfahrbare Teil beabstandet ist um den Koffer in 10 
der Schraglage seines unteren Endes auf einem 
Paar Rader uber eine Unterlage zu roilen, und einer 
zweiten Stellung. in der der Handgriff (20) dichter 
an dem Gehause angeordnet ist. damit der Koffer 
von Hand getragen werden kann; 15 
wobei der Koffer eine federbelastete Verriege- 
lungsstange (128) tragt, die mit dem ausfahrbaren 
Teil (118) in Eingriff bringbar ist, um dessen Bewe- 
gung sowie die des Handgriffs zwischen der ersten 
und der zweiten Stellung zu unterbinden, und ein 20 
von Hand betatigbarer Druckknopf (152) vorgese- 
hen ist. um die Verriegelungsstange (128) von dem 
ausfahrbaren Teil zu losen und eine Bewegung des 
Handgriffs von Hand zwischen der ersten und der 
zweiten Stellung zu ermoglichen. wobei eine Steu- 25 
erkurvenplatte mit dem Druckknopf (152) beweg- 
bar ist und einen abgewinkelten Steuerschlitz bil- 
det, wobei ein Steuerkurvenfolgeglied in angetrie- 
bener Verbindung mit dem Verriegelungsstangen- 
element(128)steht. 30 

16. Gepackkoffer nach Anspruch 15, bei dem der 
Gepackkoffer ein Paar Verriegelungsstangen (128) 
tragt. die jeweils seitlich bewegbar und treibend 
mit der Steuerplatte uber ein jeweils zugehoriges 
Steuerkurvenfolgeglied in Eingriff treten, um 35 
gleichzeitig ansprechend auf ein Niederdriicken 
und ein Loslassen des Druckknopfs (152) sich in 
entgegengesetzter Richtungen zu bewegen und so 
gleichzeitig jeweils einen der Schenkel des Schen- 
kelpaares des ausfahrbaren Teils (118) zu losen 40 
Oder in Eingriff zu bringen. 

17. Gepackkoffer nach Anspruch 15. bei dem der 
Gepackkoffer einen relativ flexiblen Innenrahmen 
aufweist, der die Rader und das ausfahrbare Teil 
tragt, wobei eine AuBenhaut aus flexiblem Stoff 45 
Oder Blattmaterial den Innenrahmen umschiieBt 
und die Offnung zu der Innenkammer des Gepack- 
koffers bildet. wobei der Innenrahmen ein oberes 
Teil und ein unteres Teil (98, 72) aufweist. die uber 
ein Paar langlicher Rohrelemente, die sich zwi- 50 
schen ihnen erstrecken, baulich und flexibel mitein- 
ander verbunden sind. und die Schenkel des U-for- 
migen ausfahrbaren Teils verschieblich in zugeho- 
rigen rohrformigen Elementen des Paares von 
rohrformigen Elementen aufgenommen sind. 55 

18. Gepackkoffer nach Anspruch 17, bei dem das 
obere Teil einen Flanschabschnitt (116) aufweist, 
welcher beweglich das Paar von Verriegelungs- 
stangen (128) und den Druckknopf (152) tragt. um 
einen Eingriff und ein Losen der Verriegelungs- eo 
stangen in den bzw. von den Schenkeln des ausfahr- 
baren Teils (1 18) vorzunehmen. 

19. Reisegepackkoffer, umfassend: 

einen langlichen. mit einer Kammer versehenen 
und etwa rechteckigen prismatischen Korper (12). 65 
der eine etwa rechteckige Offnung (68) bildet. um 
Gegenstande fur den Transport aufzunehmen, mit 
einer Einrichtung (50) zum VerschlieBen der Off- 
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nung; 

einen Bekleidungspacktrager (164) mit einem im 
wesentlichen starren und formhaltigen, rechtecki- 
gen Tafelabschnitt (166). der so geformt ist. daB er 
in den rechteckigen Korper paBt und durch die 
Offnung hindurchgelangen kann; 
eine Einrichtung (174, 176) zum losbaren. scharnier- 
ahnlichen Befestigen des Tafelabschnitts (166) an 
dem Gepackkoffer (10) in der Nachbarschaft eines 
Randes der Offnung (78), wobei sowohl der Tafel- 
abschnitt (166) aus dem Gepackkoffer in der Nach- 
barschaft der Offnung heraushangen kann als auch 
in die Offnung hinein verschwenkt werden kann, 
und eine Einrichtung (178) in der Nachbarschaft 
eines gegeniiberliegenden Randes der Offnung. um 
einen KJeiderbugel losbar an dem Gepackkoffer 
(10) zu befestigen. wobei der Bekleidungspacktra- 
ger (164) ein Paar einander entgegengesetzter Sei- 
ten aufweist sowie zwei Paare von flexiblen Flugei- 
eiementen (170. 172), von denen jeweils ein Paar an 
einer der einander abgewandten Seiten des Tafel- 
elements (166) angeordnet sind, die Paare von Flu- 
gelelementen (170, 172) an dem Tafelelement (166) 
entlang dessen einander gegenuberliegender Sei- 
tenrander festgemacht sind, die senkrecht zu dem 
Rand und dem gegeniiberliegenden Rand der Off- 
nung veriaufen, wenn das Tafelelement an dem Ge- 
packkoffer (10) befestigt ist, und individuelle Flu- 
gelelemente (170, 172) jedes Paars der beiden Flu- 
gelelemente Mittel (173) aufweisen. um einstellbar 
und losbar aneinander befestigt zu werden und so 
ein Bekleidungsstuck an dem Tafelelement (166) zu 
halten. 

20. Koffer nach Anspruch 19, bei dem die Flugelele- 
mente (170, 172) eine Tafel aus Maschenmaterial 
aufweisen. 

21. Koffer nach Anspruch 19. bei dem die Einrich- 
tung zum Befestigen der Flugelelemente jedes Paa- 
res von Fliigelelementen aneinander darin besteht, 
daB die Flugelelemente Belage aus Teilen eines 
Klettverschlusses aufweisen, damit die Flugelele- 
mente (170, 172) losbar und einstellbar dadurch an- 
einander festgelegt werden konnen, daB die Belage 
miteinander in Eingriff gebracht und voneinander 
gelost werden. 

22. Koffer nach Anspruch 19, bei dem die ein Schar- 
nier bildende Einrichtung dadurch gebildet wird. 
daB der Gepackkoffer (10) ein Paar flexibler La- 
schen (176) tragt, die voneinander entlang der Kan- 
te der Offnung beabstandet sind, und die flexiblen 
Laschen (176) jeweils ein Element einer Druck- 
knopfverbindung (174) aufweisen. das Tafelelement 
(166) an ausgerichteten Stellen das andere Element 
der Druckknopfverbindung tragt, damit das Tafel- 
element losbar an dem Gepackkoffer (10) durch 
In-Eingriffbringen der Teile der Druckknopfver- 
bindung befestigt werden kann, wobei die flexiblen 
Laschen (176) eine ausreichende Lange besitzen. 
damit das Tafelelement aus der Offnung heraus- 
hangen kann, wahrend es noch mit dem Gepack- 
koffer (10) verbunden ist. 

23. Koffer nach Anspruch 19, bei dem die Einrich- 
tung zum losbaren Halten eines Kleiderbiigels an 
dem Gepackkoffer (10) einen Ring (178) aufweist. 
der an dem Gepackkoffer in der Nachbarschaft des 
gegenUberliegenden Randes der Offnung befestigt 
ist. wobei der Kleiderbugel eine Einrichtung be- 
sitzt. die mit dem Ring in Eingriff tritt. 
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